Whioski z Forum Spoleczno — Ekonomicznego Euroregionu TATRY,
odbytego w dniu 25 listopada 2013 r. na temat dostepnosci
transportowej pogranicza polsko — stowackiego

Rozwj sieci transportowej 1 transgranicznych potaczen komunikacyjnych
warunkuje zrOwnowazony rozwdj pogranicza polsko — stowackiego, a przede
wszystkim:

e rozwo0j wymiany gospodarczej i kulturalne;,

e ulatwienie dostgpu do atrakcji krajoznawczych 1 wypracowanie
komplementarnej oferty turystycznej,

® rozwoj transgranicznego rynku pracy oraz nowych mozliwosci edukacyjnych 1
podnoszenia kwalifikacji,

e climinowanie sezonowego zatloczenia na drogach oraz poprawa ochrony
srodowiska.

Realizacje powyzszych celo6w powinno utatwi¢ opracowanie, w ramach
programu Wspodlpracy Transgranicznej PL-SK 2014, systemu potaczen komunikacji
publicznej na polsko — stowackim pograniczu oraz usuwanie ograniczen
przepustowosci na sieci drogowej 1 kolejowe;.

Euroregion TATRY obejmuje najbardziej atrakcyjny turystycznie obszar
Stowac;ji 1 Polski, posiadajacy unikalne walory przyrodnicze 1 krajoznawczo —
historyczne. Znajduje si¢ takze na gtownym kierunku szlaku Morze Baltyckie —
Batkany (Gdansk — Warszawa — Krakow — Banska Bystrzyca — Budapeszt — Belgrad
— Skopje — Saloniki — Ateny). Bezposrednie sasiedztwo aglomeracji krakowskiej i
gornoslaskiej zwigksza znaczenie dostgpnosci transportowej tego obszaru, ktory w
skali europejskiej jest stosunkowo tatwo dostepny poprzez istniejace autostrady oraz
rownolegle szlaki kolejowe z zachodu na wschod. Wymagane jest natomiast podjecie
szeregu dziatan inwestycyjnych zmierzajacych do udroznienia obszaru pomigdzy
wymienionymi gtownymi ciaggami komunikacyjnymi. Szczegolna uwagg nalezy
zwroci¢ na nastgpujace przedsigwziecia:

1. Aktualnie najwigksze nat¢zenie ruchu drogowego wystepuje na szlaku Krakow
Chyzne — Ruzomberok — Banska Bystrzyca. Nastgpuje tam kumulacja ruchu
tranzytowego 1 turystycznego. Sytuacji tej nie zmieni w zasadniczy sposob
modernizacja tzw. zakopianki do standardu drogi ekspresowej. Po stronie
stowackiej droga przebiega przez chroniony obszar Niskich Tatr. Konieczne
jest przerzucenie czgsci ruchu drogowego na inne szlaki. Analiza
przeprowadzona wspolnie przez instytuty geografii polskiej 1 stowackie;j
akademii nauk wskazuje, ze najbardziej racjonalnym rozwigzaniem byloby
przekierowanie czgsci obciazenia na kierunek Nowy Sacz — Piwniczna — Stara
Lubownia. Wiaze sig to jednak z odblokowaniem transportowym rejonu
Nowego Sacza 1 modernizacja drogi Nowy Sacz — granica panstwa.

2. Przejs$cia drogowe na granicy polsko — stowackiej zostaty uksztattowane w
okresie, gdy kontakty transgraniczne byty w sposdb zasadniczy ograniczane.



Czg$¢ z nich znajduje si¢ na obszarze lub w bezposrednim sasiedztwie parkow
narodowych. Likwidacja istniejacych barier transportowych, ktora
uwzglednitaby rowniez potrzeby ochrony przyrody wymaga:

e ograniczenia ruchu towarowego na przejsciu w Lysej Polanie 1
zwigkszenia dopuszczalnego tonazu pojazdéw na przejsciu w Jurgowie,

e zasadniczego zwigkszenia dopuszczalnego tonazu pojazdow na
przejsciach: Winiarczykowka, Niedzica 1 Konieczna,

e uruchomienia przejscia granicznego dla samochodéw osobowych i
innych lekkich pojazdéw w Blecharce koto Wysowej Zdroju oraz ktadki
dla ruchu pieszego i rowerowego na rzece Poprad w rejonie Zegiestowa.

Propozycje zmian w uktadzie przej$¢ na granicy polsko — stowackiej zawarte
sa w zalaczniku.

3. Transport kolejowy pomigdzy Polska a Stowacja ulegl praktycznie prawie
catkowitej likwidacji. Dojazd koleja na Podhale lub do Nowego Sacza jest
bardzo utrudniony. W zwiazku z tym modernizacja i rozbudowa istniejace;j
sieci kolejowej jest konieczna tymbardziej, ze Komisja Europejska
modernizacji sieci kolejowej nadata priorytet. Dlatego proponuje sig:

e wlaczenie do planéw inwestycyjnych do roku 2020 budowy nowej linii
kolejowej Podteze — Piekietko wraz z modernizacja istniejacych szlakow
do Muszyny przez Nowy Sacz 1 Zakopanego przez Mszang Dolna, co
powinno przynies¢ zmniejszenie odleglosci z Krakowa do Nowego
Sacza 1 Muszyny o 100 km, a do Nowego Targu 1 Zakopanego o 30 km
oraz zasadnicze skrocenie czasu przejazdu,

e poszerzenie plandéw modernizacji linii kolejowej Zwardon — Zywiec —
Bielsko Biata o odcinek Zywiec — Sucha Beskidzka, co spowodowatoby
otwarcie najkrétszego polaczenia pomig¢dzy Bratystawa, a Krakowem,

e opracowanie koncepcji komunikacji kolejowej wokot Tatr z
wykorzystaniem linii istniejacych 1 pozostatosci zlikwidowanych.

4. System statych polaczen w komunikacji publicznej powinien przede
wszystkim dotyczy¢ transportu wokot Tatr oraz potaczenh Nowego Sacza ze
Stara Lubownia i Gorlic z Bardejowem. Powinny by¢ one skorelowane z
planami transportowymi wojewodztwa matopolskiego i1 poszczegolnych
powiatow w Euroregionie, a takze wykorzystaniem mozliwosci
komunikacyjnych portow lotniczych w Krakowie 1 Popradzie. ,

Nowy Targ, styczen 2014

Komisja Gospodarcza Euroregionu



